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Antrag zu 7.2.2/10-2019 an den BA 15

Nahverkehrsplan 2020 der LHM - attraktiver OPNV fir ganz
Minchen, auch fir den Stadtrand

Der BA 15 gibt folgende Stellungnahme zum Entwurf des Nahverkehrsplans der
LHM ab und bittet die Stadtratinnen und Stadtrate um Bertcksichtigung seiner
Vorschlage.

A) Pramabel

Der BA 15 Trudering-Riem ist nicht damit einverstanden, dass fast 2 Jahrzehnte seit
der Erarbeitung des letzten NVPs fur die Stadt Minchen ergangen sind und fordert,
dass spatestens in 10 Jahren der NVP aktualisiert wird.

Der BA 15 erkennt an, dass im Zuge der Vorarbeiten eine fundierte Datenbasis
durch die Zuarbeit von MVG und Ingenieurbiros u. a. geschaffen wurde.

Angesichts der Fulle dieses Materials, das Uber Jahre entstanden ist, muss aber den
ehrenamtlich arbeitenden BAs mehr Zeit fir die inhaltliche Befassung gegeben
werden. Dieser Zeitraum sollte so bemessen sein, dass wenigstens zwei regulére
Sitzungstermine in ihm liegen. Andernfalls stehen den BA-Mitgliedern effektiv fur die
Befassung gerademal 6 Tage zwischen dem Erhalt der Sitzungsunterlagen und der
Beratung in den BA-Fraktionen zur Verfigung — und das fir ein so komplexes
Themal!

Nun zum Inhaltlichen:

Der BA15 bewertet den Entwurf im Hinblick auf die OPNV-Bediirfnisse eines Stadt-
bezirkes am Stadtrand. Zentraler Blickpunkt ist dabei die Kundensicht, also die Sicht
der MVG-Kunden. Nur bei einem in allen Lebenslagen attraktiven OPNV-Angebot
werden sie auch den OPNV nutzen (statt des eigenen Kfz).

Der BA15 stellt fest, dass auch im vorliegenden NVP-Entwurf gerade fur Trudering-
Riem erhebliche Qualitatsdefizite im OPNV diagnostiziert werden, z. B. bei der
Verbindungsqualitat zum Stadt- und zum Stadtteilzentrum. Hier sind grof3e Teile von
Trudering in den entsprechenden Karten tiefrot markiert (s. Quellen).

Methodisch ist zudem zu kritisieren, dass diesen Analysen nur die dichten Angebote
in der Hauptverkehrszeit (HVZ) zugrundegelegt wurden, nicht jedoch die deutlich
ausgedunnten Takte in der Spat- bzw. Schwachverkehrszeit (SVZ). Gerade in einem
grol3stadtischen Umfeld mit einem attraktiven Nachtleben kann dies nicht aul3er
Betracht bleiben!
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AuRerdem werden bei der Beforderungszeitanalyse offenkundig nur die Reisezeiten
im OPNV, nicht jedoch die effektiven Reisezeiten von Tir zu Tur betrachtet, die aber
im Vergleich zum MIV relevant sind.

Ein gravierender Mangel des vorliegenden NVP-Entwurfs besteht zudem darin, dass
er den z. B. aus dem Demographiebericht der LHM prognostizierten starken Bevol-
kerungszuwachs von 35 Prozent fur Trudering-Riem methodisch und perspektivisch
nicht beriicksichtigt.

Forderungen des BA 15 an den NVP:

1) Das gesamte Gebiet von Trudering-Riem wird im NVP als Gebiet hoher
Nutzungsdichte behandelt.

2) Grundsatzlich und unabhangig von 1) wird fur eine Busbedienung minchen-
weit ein einheitlicher maximaler Haltestelleneinzugsbereich von 300 Metern
zugrundegelegt, wie es auch der Behindertenbeirat fordert.

3) Esist eine 100prozentige OV-ErschlieRung aller Verkehrszellen anzustreben
und nicht nur eine 80prozentige.

4) Die Einfihrung moderner On-Demand-Angebote wie Isar-Tiger oder
Clevershuttle ist moglichst zeitnah auf ihre Praxistauglichkeit fur bislang nicht
erschlossene Gebietsteile in Trudering-Riem zu prifen, wobei der BA um-
fassend einzubinden ist.

5) Bruchloser Ubergang an der Station Trudering Bf von der U2-Ost stadtaus-
warts im Spatverkehr nach 20h auf alle weiterfihrenden Buslinien 139, 185,
192, 193 und 194, d. h. 10-Minuten-Takt auch nach 20 Uhr.

Begrundung

Die oben aufgefihrten Forderungen resultieren aus den jahrelangen Erfahrungen
des BAs im Zuge der jahrlichen Befassung mit dem MVG-Leistungsprogramm. Sie
bertcksichtigen die Rickmeldungen vieler Birgerinnen und Birger ebenso wie die
einhellige Zielsetzung des Miinchner Stadtrats, im Zeichen der Verkehrswende den
Anteil des OPNV in Miinchen zulasten des MIV deutlich zu steigern.

Da nahezu jeder Haushalt in unserem Stadtbezirk Zugriff auf ein Kfz hat, gelingt hier
der Umstieg nur, wenn sich der OPNV als attraktive Alternative zum Kfz darstellt.

Dies ist aber verstandlicherweise nicht der Fall, wenn die nachste Bushaltestelle zu
Fuld erst in zehn oder gar fiinfzehn Minuten erreichbar ist, wahrend das Auto ,vor der
Tar" steht. Daher ist ein 300-Meter-Radius um Bushaltestellen in einer Grol3stadt
kein Luxus — egal was irgendwelche deutschlandweit giltigen Empfehlungen derzeit
noch vorgeben! Der BA 15 unterstitzt die gleichlautende Forderung des
Behindertenbeirats uneingeschrankt und sieht darin auch eine Mal3nahme zur
Verringerung der Barrierewirkung fir mobilitdtseingeschrankte Personen.

Dabei ist auch zu bertcksichtigen, dass Ende 2015 im Stadtbezirk ca. 14.000
Einwohner Uber 60 Jahre alt waren und die Halfte davon im Bezirksteil Waldtrudering
lebte.

Ein weiterer Attraktivitatsmangel des aktuellen OPNV-Angebots sind die héchst
argerlichen Zwangspausen fur U-Bahnnutzer (m/w/d) nach 20 Uhr, wenn sie mit der
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Jfalschen” U2 in Trudering ankommen und dann bis zu 18 Minuten auf ihren
Anschlussbus warten missen. In diesen 18 Minuten hatten die OV-Nutzer mit dem
eigenen Kfz den gesamten Weg von der Staatsoper bis Waldtrudering zurticklegen
kénnen. Mit der MVG sind sie fur den gleichen Weg rund 45 Minuten unterwegs. Hier
betragt also das Reisezeitverhaltnis OV:IV deutlich mehr als 2,5 ! Bei einem 10-
Minutentakt der Busse wirde dieses Verhéltnis auf unter 2,0 sinken, ware also
deutlich attraktiver!

Das Argument, man musse halt die ,richtige“ U-Bahn nehmen, um zweistellige
Wartezeiten in Trudering Bf abends zu vermeiden, Gberzeugt nicht. In den meisten
Fallen ist der Fahrtantritt in der Innenstadt nicht vom Nutzer steuerbar, sondern
hangt mit dem Ende von Veranstaltungen o. a. ab. Die ,richtige“ U-Bahn zu nehmen
hieRe dann, in der U-Bahnstation zuséatzliche zehn Minuten zu warten.

Fazit: ein durchgehender 10-Minutentakt auch am Abend ist eine Grundvorausset-
zung fur einen lebenslagengerechten OPNV in einer lebendigen Grol3stadt wie Min-
chen.

Schluf3bemerkung

Der Miuinchner Stadtrat hat sich einhellig fir die Starkung des OV in Miinchen
ausgesprochen. Der BA untersttitzt dies und erwartet — auch am Stadtrand -
konkrete, spiirbare Verbesserungen im OV-Angebot durch die Ubernahme seiner
Vorschlage in den endgultigen NVP.

Initiative: CSU-Fraktion im BA 15 Trudering-Riem

Quellen siehe néachste Seiten!
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Quellen

Die unten beigefiigten Ausztige von Grafiken sind der Prasentation der Fa. GEVAS
auf dem BA-Termin am 28. Februar 2019 entnommen.

Die Anderung der Gebietseinteilung von 2003 zu 2019 spiegelt anhaltende

Nachverdichtung wieder:

2003: Im NVP war ganz Trudering ein
Gebiet ,geringer Nutzungsdichte®:

] Qualitatsstandards im
\ Nahverkehrsplan

der Landeshauptstadt
Miinchen

Abb. 10.4;

/ Gebiststyponeintoilung

B Geviet mit hohor Natrungadiches
 Gebiet mil nisdngur Natrungesckie

Uabiet mit zahr geringer Metzungsdichite

bis 2010 verhehseeteunate
(I Psnosaeniate

2019 sind nur noch Teile Waldtruderings

und die Grenzkolonie (mit Ausnahme der
Schwedensteinsiedlung) Gebiete geringer
Nutzungsdichte, alle anderen haben eine

hohe Nutzungsdichte:

Gebietstypeneinteilung

Gebietskategorien

- kernzone

- hohe Nutzungsdichte
niedrige Mutzungsdichte

sehr geringe Nutzungsdichte

| Stadtteilzentren

I:I Stadtgrenze

Karten-hNr.: 3

Quelle: Verkehrsmedell Minchen

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes
A der Landeshauptstadt Minchen
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Anmerkung: die errechneten Beforderungszeiten in den folgenden Grafiken spiegeln
wohl nicht die ,echten” Tur-zu-Tur-Reisezeiten im OPNV wieder, sondern nur die
Zeiten von Haltestelle zu Haltestelle. De facto mussten typischerweise 10 Minuten zu
den Befdrderungszeiten addiert werden, dann sahe aber die Farbverteilung anders

aus!

Erreichbarkeit des
Stadtzentrums

Beforderungszeit zu Stadtzentrum
- bis 5 Minuten
_ bis 10 Minuten
bis 15 Minuten
bis 20 Minuten

- bis 30 Minuten
- uber 30 Minuten

Stadtzentrum

[Messestadt RicE]

Erreichbarkeit der
Stadtteilzentren

kurzeste Beforderungszeit
zu einem Stadtteilzentrum

Basis: Fahrplan 2016

Beforderungszeit zu Stadtteilzentrum
- bis 5 Minuten
~ bis 10 Minuten
|| bis 15 Minuten

- uber 15 Minuten

@ Stadtteilzentren

Innenstadt
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